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دار الصناعة هي المنشأة الرسمية لصناعة السفن والخاضعة لإشراف وتنظيمات     المستخلص:
الدولة الإسلامية، وكانت تقوم ببناء السفن الحربية لصالح الأسطول الإسلامي، وكذلك صناعة  

اختلاف واضح بين المؤرخين في مسألة زمن وكيفية تأسيس  سفن الخدمة الحكومية. ولقد حدث 
الأسطول الإسلامي فضلاً عن تأسيس دار الصناعة نفسها. ونسُب كل الفضل في بناء البحرية  
الإسلامية إلى معاوية بن أبي سفيان، واستحوذت أخبار الأسطول على معظم الكتابات، وأهملت  

صول لبس في كيفية وزمن تأسيس دار الصناعة،  أخبار دار الصناعة، وهذا أدى أيضاً إلى ح 
وهل كانت في الشام أو في مصر أولاً. ولأن تأسيس دار الصناعة الإسلامية قد ارتبط بضرورة  
تشكيل أسطول منظم؛ فقد كانت بدايات دُور الصناعة على الساحل الشامي ثم وسط مصر، وفي  

ن أبي سفيان ثم خلافته الذي يعتبر صاحب  فترة مبكرة من التاريخ الإسلامي خلال إمارة معاوية ب 
فكرة بناء أول أسطول إسلامي بحري نظامي، إذ كانت قبله عدة غزوات بحرية في عهد عمر  
بن الخطاب رضي الله عنه، ولكنها لم تكن تعُبرّ عن شكل الأسطول النظامي كما حدث في عهده.  

ام ومصر في صناعة السفن، وواصلت  ولقد اعتمدت دُور الصناعة في بداياتها على سكان بلاد الش
الدولة الإسلامية العمل بالنظام القديم المتبع في تلك البلاد قبل الفتح الإسلامي إلى أن أصبح لديها  
المعرفة الكافية، ثم فرضت منهجها الخاص في بناء السفن وتعدد أنواعها، وتطوير ماهية وكيفية  

و الصناعة.  دار  والمالي على  الإداري  في  الإشراف  المتعاقبة جهداً  الإسلامية  الدول  تدخر  لم 
توفير مستلزمات دار الصناعة من المواد الخام لبناء السفن والأسلحة البحرية مثل: الأخشاب،  
والحديد، والأشرعة، والحبال وغيرها، وفرضت قوانين صارمة لسد العجز في تلك المواد في  

لحديد، وهو الأمر الذي أدّى إلى البحث  بعض الفترات عندما ينعدم أو يقل وجود الأخشاب وا
عنها في أماكن أخرى غير البلاد الإسلامية، وكانت متوفرة بكثرة في أوروبا )بلاد الأعداء( مما  
فرض نوعاً من الطرق الدبلوماسية وكذلك رسماً من السياسة الخارجية في طريقة التعامل مع  

المصا لتبادل  المواد إضافة  تلك  لتوفير  في  الأوروبيين  يألُ الأوروبيون جهداً  ولم  لح الأخرى. 
الاستفادة من تلك الثغرة في الضغط على الدولة الإسلامية القائمة في مصر بما يخدم مصالحهم،  



وكانت مواد بناء الأسطول مصدر شد وجذب بين الطرفين، إضافة إلى أنها كانت مصدراً مثيراً  
ومعاقبة المتاجرين مع المسلمين بتلك المواد،  للاختلاف بين الأوروبيين أنفسهم بتدخل الكنيسة  

بينما كانت رغبة الإيطاليين في استمرار التجارة مع مصر خدمة لمصالحهم المادية. وعلى وجه  
العموم، فقد كانت بداية تأسيس دار الصناعة الإسلامية على الساحل الشامي أولاً ثم في مصر،  

يك لها؛  وداعماً  قوياً  الحاكم  يكون  ما  معادلات  وبقدر  ويفرض  قوياً،  الإسلامي  الأسطول  ون 
 سيطرته في البحر المتوسط. 

  



 وأثرها في البحرية الإسلامية  دار الصناعة

 من نشأتها إلى نهاية عصر المماليك 
 )دراسة تاريخية حضارية( 

 
Dār AL - Sinā'ah and It's Impact on The  
Islamic Marine from The Beginning to 

The End of The Mamluki Era  
(A Historical and Cultural Study) 

  
 

 إعداد 

 عبيد عابد الجابري 
 

 إشراف 

 ي  الأستاذ الدكتور/ زيني بن طلال الحازم
 

ABSTRACT: Dār AL - Sinā'ah is the official facility under the supervision and 

organization of the Islamic State, and it used to build warships for the Islamic fleet, as 

well as manufacture government service ships. There has been a clear difference 

between historians regarding the issue of time and how to establish the Islamic fleet, 

as well as the establishment of the House of Industry itself, and all the credit for 

building the Islamic navy was attributed to Muawiya bin Abi Sufyan, and the news of 

the fleet acquired most of the writings, and the news of the House of Industry was 

neglected, and this also led to confusion about how and when the House of Industry 

was established, and whether it was in the Levant or in Egypt first. And because the 

establishment of the House of Islamic Industry was linked to the need to form an 

organized fleet; It was the beginnings of the role of industry on the Levantine coast 

and then central Egypt, and in an early period in Islamic history during the emirate and 

then the caliphate of Muawiyah bin Abi Sufyan, who is considered the owner of the 

idea of building the first regular Islamic naval fleet, as he was preceded by several 

Islamic naval invasions, but they did not express the shape of the fleet. Regulars as 

will happen during his reign. In its beginnings, the roles of industry depended on the 

inhabitants of the Levant and Egypt in making ships, and the Islamic State continued 

to work with the old system used in those countries before the Islamic conquest until 

it had sufficient knowledge, then imposed its own approach in building ships and the 

multiplicity of their types, and the development of what and how administrative 

supervision And the money on the House of Industry. Successive Islamic countries 

have spared no effort in providing the Dār AL - Sinā'ah’s requirements of raw materials 

for building ships and marine weapons, such as wood, iron, sails, ropes, etc., and they 

imposed strict laws to fill the deficit in these materials in some periods when there is 

no or less presence of wood and iron, which is the matter. Which led to the search for 



it in places other than Islamic countries, and it was abundantly available in Europe (the 

countries of the enemies), which imposed a kind of diplomatic methods as well as a 

fee from foreign policy in the way to deal with the Europeans to provide these materials 

in addition to the exchange of other interests. The Europeans spared no effort to take 

advantage of this loophole in putting pressure on the Islamic State present in Egypt to 

serve their interests, and the fleet building materials were a source of pull and push 

between the two parties, in addition to being a source of difference between the 

Europeans themselves by interfering with the Church and punishing those traffickers 

with Muslims with these materials, This corresponds to the Italians desire to continue 

trade with Egypt to serve their material interests. Accordingly, it was the beginning of 

Dār AL - Sinā'ah on the Levantine coast, to the extent that the ruler was strong and 

supportive of it; The Islamic fleet would be strong and would impose its equations of 

control in the Mediterranean. 

 

 


